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DRIVER
AR STk no-2
+0.54>F +0.251>F = -0.251>F -0.51>F
For TW747 | D4.5(D3.5~D5.5) | D3.5(D2.5~D4.5) | D2(D1~D3) D0.5(C9.5~D1.5) | C9.5(C8.5~D0.5)
FD5 D5(D4~D6) D4(D3~D5) D2.5(D1.5~D3.5) | D1(D0~D2) DO(C9~D1)
FD6 D6(D5~D7) D5(D4~D6) D3.5(D2.5~D4.5) | D2(D1~D3) D1(D0~D2)
FD7 D7(D6~D8) D6(D5~D7) D4.5(D3.5~D5.5) | D3(D2~D4) D2(D1~D3)
42’;’/7:'670 VIZARD FD8 D7.5(D6.5~D8.5) | D6.5(D5.5~D7.5) | D5(D4~D6) D3.5(D2.5~D4.5) | D2.5(D1.5~D3.5)
FP5 D4.5(D3.5~D5.5) | D3.5(D2.5~D4.5) | D2(D1~D3) D0.5(C9.5~D1.5) | C9.5(C8.5~D0.5)
FP6 D5(D4~D6) D4(D3~D5) D2.5(D1.5~D3.5) | D1(D0~D2) DO(C9~D1)
FP7 D6.5(D5.5~D7.5) | D5.5(D4.5~D6.5) | D4(D3~D5) D2.5(D1.5~D3.5) | D1.5(D0.5~D2.5)
FP8 D7(D6~D8) D6(D5~D7) D4.5(D3.5~D5.5) | D3(D2~D4) D2(D1~D3)
FAIRWAY WOOD
AR Sp7h 172
+0.51>F +0.254>F ZHe -0.251>F -0.51>F
For TW747 | D4.5(D3.5~D5.5) | D3.5(D2.5~D4.5) | D2(D1~D3)
FD5 D5(D4~D6) D4(D3~D5) D2.5(D1.5~D3.5)
FD6 D6(D5~D7) D5(D4~D6) D3.5(D2.5~D4.5)
FD7 D7(D6~D8) D6(D5~D7) D4.5(D3.5~D5.5)
TV,\:’\;,M VIZARD FD8 D7.5(D6.5~D8.5) | D6.5(D5.5~D7.5) | D5(D4~D6) — —
FP5 D4.5(D3.5~D5.5) | D3.5(D2.5~D4.5) | D2(D1~D3)
FP6 D5(D4~D6) D4(D3~D5) D2.5(D1.5~D3.5)
FP7 D6.5(D5.5~D7.5) | D5.5(D4.5~D6.5) | D4(D3~D5)
FP8 D7(D6~D8) D6(D5~D7) D4.5(D3.5~D5.5)
UTILITY
AR D 172
+0.51>F +0.251F R -0.251>F -0.51>F
For TW747 — D3(D2~D4) D1.5(D0.5~D2.5) DO(C9~D1) C9(C8~DO0)
UT-H7 D5(D4~D6) D4(D3~D5) D2.5(D1.5~D3.5) D1(D0~D2) DO(C9~D1)
TVt’J?r” VIZARD UT-H8 D4(D4~D6) D4(D3~D5) D2.5(D1.5~D3.5) D1(D0~D2) DO(C9~D1)
1922 UT-H9 D4(D4~D6) D4(D3~D5) D2.5(D2.5~D3.5) D1(D1~D2) DO(DO~D1)
UT-H10 D4(D4~D6) D4(D3~D5) D2.5(D2.5~D3.5) D1(D1~D2) DO(DO~D1)
N.S.PRO 950GH D4(D4~D6) D4(D3~D5) D2.5(D1.5~D3.5) D1(D0~D2) DO(C9~D1)
For TW747 — D3(D2~D4) D1.5(D0.5~D2.5) — —
UT-H7 D5(D4~D6) D4(D3~D5) D2.5(D1.5~D3.5) D1(D0~D2) DO(C9~D1)
TVt’J?r” VIZARD UT-H8 D4(D4~D6) D4(D3~D5) D2.5(D1.5~D3.5) D1(D0~D2) DO(C9~D1)
25 28 UT-H9 D4(D4~D6) D4(D3~D5) D2.5(D2.5~D3.5) D1(D1~D2) DO(DO~D1)
UT-H10 D4(D4~D6) D4(D3~D5) D2.5(D2.5~D3.5) D1(D1~D2) DO(DO~D1)
N.S.PRO 950GH D4(D4~D6) D4(D3~D5) D2.5(D1.5~D3.5) D1(D0~D2) DO(C9~D1)
IRON
AR S 7h Bl
+0.51>F +0.251>F = -0.251>F -0.51>F
VIZARD For TW747 D1(C9~) DO c9
TWrar e VIZARD IB-WF85 _ — D1(C9~) o co
TW747 Vx IB-WF100 D1(D0~D2)
N.S.PRO 950GH D3 D2(~D4) D1 DO
N.S.PRO MODUS® FOR T//WORLD D5 D3 D2(~D4) D1 DO

OE[MZDEINRERITYT, @TLyIASEHOHEELIET,
[7574458] @K&I30.251 > FHAL NTL UG RANBALIZTENET,
BAENIEVET,
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DRIVER F—4—ffit& ¥97,000 + i
EFIL Ty £&(mm) FE(g) L7 (%) Fo 7 (mm) | /3yhE (mm) AF
Fujikura Speeder EVOLUTION V[ SPD569 EVO V S 1,194 59.5 45 8.5 15.30 %
Fujikura Speeder EVOLUTION V| SPD661 EVO V S 1,194 66.0 37 8.5 15.25 %
MITSUBISHI CHEMICAL Diamana DF | Diamana DF60 S 1,168 64.0 3.8 8.55 15.4 T
IRON
1RU= T=mP=z3. GNIPPON SHAFT
ETN TLyI X E 6] AF (7T ER(@) TN TLyI R ES 10)) BF [7VyT-ER()
BR300 [103.0~127.0 N.S.PRO ZELOS6 — 685 %
S200  |105.0~129.0 R2 735
Dynamic Gold AMT S300 [106.0~1300| 3t N.S.PRO ZELOS7 R 74.0 % |TW5/5—M60
S400  [108.0~132.0 S 775 (49.5g)
X100 | 106.0~130.0 R 84.0
w00 OL0#AT) N.S.PRO ZELOS8 3 o %
AMTRED $200 97&1'8?#0}5%‘/\” o N.S.PRO 950GH SHR 83:8 e
98.0-107.0(#8-W) > S 98.0
R300 | 94.0~115.0 X 104.0
G EEE §200 [ 950~1160| T R 54.0~990 W ep
R300  |103.0~127.0 N.S.PRO 950GH WF S 985~1035 | (4758
AMT TOUR WHITE S200  [105.0~129.0| 3 X 104.0~109.0 ’
X100 | 106.0~130.0 _ R 945
T T TW@Q‘EQ{'SS N.S.PRO 950GH HT S 980 H
$200 129.0 : R 92.0
Dynamic Gold S300 130.0 5 NSO VED S 965 =
$400 132.0 R 87.0
X100 1300 N-S.PRO 850GH s 91.0 i
; $200 129.0 _ R 79.0
PDynamic Gold TOUR ISSUE (—— %00 1500 5 N.S.PRO 750GH Wrap Tech S 6 %
) R300 95.0 - R 106.0
Dyl €l € $200 95.0 I N.S.PRO 1050GH S 109.5 H
R300 101.0 X 114.0
Dynamic Gold 105 S200 103.0 JT R 111.5
X100 105.0 N.S.PRO 1150GH TOUR S 116.0 H
R300 116.0 X 121.5
Dynamic Gold 120 S200 118.0 JT R 121.0
X100 120.0 N.S.PRO MODUS® TOUR130 S 124.0 H
<P 95 R300 100.0 s | TWS/5-MBO X 129.0 TW3/3—M60
S200 102.0 (49.5g) R 127.5 (49.5g)
N.S.PRO MODUS® SYSTEMS3 TOUR125 S 1285 T
X 129.5
5 S 114.0 _
N.S.PRO MODUS® TOUR120 3 1200 th /5T
5 TLyI R EE(g) BE | TUTER(E) X 126.0
R 110.0 R 103.0
R+ 115.0 N.S.PRO MODUS® TOUR105 S 106.5 T
PKBS TOUR S 120.0 S X 112.0
S+ 125.0 R 1035
X 130.0 N.S.PRO MODUS® FOR T//WORLD S 106.5 L
R 110.0 X 109.5
R+ 115.0 105 111.0 TW3/5—M60R
PKBS TOUR-FLT S 120.0 — N.S.PRO MODUS® WEDGE 115 122.0 | NI
S+ 125.0 125 133.0 (49.0g)
X 130.0
R 105.0 ,
PKBS TOUR 105 S 110.0 = PROJEC r)(
X 115.0
R 95.0 TWZ/5—M58 5 TLyI R EE(g) BE [FVT-BE(@)
PKBS TOUR 90 S 102.0 * (51.5g) 5.0(R+) 113.0
R 110.0 5.5(S) 118.0
R+ 115.0 PPROJECT X 6.0(S+) 121.0 5
PKBS TOUR $-TAPER S 120.0 — 6.5(X) 125.0 -
S+ 1250 7.00xH) 130.0 Twéq\gg’\)"%
X 130.0 5.0(R+) 110.0 :
R 110.0 5.5(S) 115.0 -
Rt 115.0 PPROJECT X LZ 6.0(5H | 1200 I
PKBS TOUR C-TAPER S 120.0 it 6.5(X) 125.0
S+ 125.0
X 130.0
R 105.0
PKBS TOUR C-TAPER 95 S 110.0 —
X 115.0
R 115.0 TW5/5—M58R P Y= DNVTVNBZF—ILI v TG A —E—BHIEMF S 14
PKBS HI-REV S 125.0 %h /\fhf;ﬂ ¥3,000 +FENFEELET,
51.0 Y e z .
X 1950 z HEFI N ISP REVET
PKBS TOUR -V s 110.0 — |TWZ a8 MHEIE A—H—ARIETT,
g ]?g-g — v INERIIHVNTERELYET,
KBS WEDGE s 200 I L Ay ZTTRBENTVEVS A TMI DV TIRIEH R TE T
X 130.0 (51.08) BRI,




